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PROJEKTOVA DOKUMENTACIA PRE STAVEBNE POVOLENIE A REALIZACIU

1. Vseobecna ¢ast

1.1 Identifikacné Udaje stavby

Stavba: Spoloény chodnik pre cyklistov a chodcov - pozdiz cesty 1/18, SVIT
Stupen: Dokumentacia na stavebné povolenie a realizaciu
Druh stavby: Rekonstrukcia
Katastralne tzemia: k.u. Svit
Kraj: PreSovsky
Okres: Poprad
Investor: Mesto Svit, Hviezdoslavova 268/32, 059 21 Svit
Projektant: AUTOMOTION s.r.o0., Budovatel'ska 2662/46, 058 01 Poprad
2. Zakladné udaje charakterizujlce stavbu

2.1 Do6vod vystavby

Predmetom tejto projektovej dokumentacie pre stavebné povolenie a realizdciu je
rekonstrukcia jestvujuceho chodnika pre pesich na spoloény chodnik pre cyklistov a chodcov v
zmysle Technickych podmienok 07/2017 (TP 085) "Navrhovanie cyklistickej infrastruktary"
platnych od 01.11.2014.

Po dobudovani ostatnych trds cyklochodnikov a spoloénych chodnikov pre cyklistov a
chodcov bude tento Usek sucastou siete cyklistickej infrastruktiry v meste Svit. Potreba vystavby
spolo¢ného chodnika pre chodcov a cyklistov vyplyva z jeho absencie v uUseku, pricom sa
predpoklada, Ze trasu budu po vybudovani vo velkej miere vyuZivat cyklisti a chodci prechadzajuci
z obytnych casti mesta Svit do priemyselnych casti mesta ako aj cyklisti pocas tranzitu cez
intravildn mesta Svit.

Projektovd dokumentacia riesSi vybudovanie obojsmerného spolo¢ného chodnika pre
chodcov a cyklistov v $. 3,0 m medzi hranou nasypu St. cesty 1/18 v jej prietahu mestom Svit a
oplotenim priemyselnych aredlov Chemosvit, Tatrapeko a Nord v intravildne s tym, Ze prioritou je v
ramci moznosti oddelenie cyklistickej dopravy a pesich ucastnikov cestnej premavky od ostatnej
motoristickej dopravy. Vzhladom na priestorové mozZnosti nie je moiné v tomto Useku fyzicky
oddelit koridor pre chodcov a koridor pre cyklistov, z toho dévodu je v celom uUseku v ramci
moznosti navrhnuty spolo¢ny chodnik pre chodcov a cyklistov. Spoloény chodnik pre cyklistov a
chodcov nebude zasahovat do dopravného priestoru $t. cesty 1/18, na dvoch miestach bude
krizovat vjazdy do priemyselnych aredlov Chemosvit a Tatrapeko.

2.2 Celkovy rozsah stavby

Rozsah stavby je dany poziadavkami objedndvatela t.j. mesta Svit v zaddvacich
podmienkach. Ide o vybudovanie troch Usekov spoloéného chodnika pre chodcov a cyklistov.

Usek "A" v dl. 79,34 m $irky 3,0 m bude vybudovany v trase jestvujiceho chodnika medzi
vyustenim MK Ul. Hviezdoslavova a MK Ul. Sladkovi¢ova na cestu 1/18.
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Usek "B" v dl. 65,01 m $irky 3,0 m bude vybudovany v trase jestvujiceho chodnika medzi
vyustenim MK Ul. Sladkovi¢ova a MK Ul. SNP na cestu 1/18.

Usek "C" v dl. 1722,47 m Sirky 3,0 m bude vybudovany v trase jestvujiceho chodnika
medzi vyustenim MK Ul. SNP na cestu 1/18 a odbockou do miestnej komunikacie do Lopusnej
doliny. Tento Usek na dvoch miestach krizuje vjazdy do priemyselnych aredlov Chemosvit a
Tatrapeko.

Po kompletnom zrealizovani stavby spolo¢ného chodnika pre cyklistov a chodcov a Uprave
MK a chodnikov pri Uprave cesty 1/18 v rdmci stavby "Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina -
Kosice; Usek trate Liptovsky Mikulads - Poprad - Tatry (mimo); ¢ast podjazd SVIT" sa vytvori uceleny
usek spoloéného chodnika pre chodcov a cyklistov v dl. cca 1920 m.

Vybudovanie spolo¢ného chodnika pre chodcov a cyklistov predpokladd vzhladom na
jestvujuci technicky stav vyburanie existujucich chodnikov v Useku navrhnutej trasy spolo¢ného
chodnika pre cyklistov a chodcov, vyznacenie priechodov pre cyklistov a chodcov v miestach
vstupov do priemyselnych aredlov a napojenie na ostatné spevnené plochy v dotyku s
navrhovanym spoloénym chodnikom pre cyklistov a chodcov. Okrem toho je navrhnuté
odstranenie obrusnej betdnovej vrstvy na mostovke existujucej lavky pre pesich a jej nahradenie
asfaltovou obrusnou vrstvou.

Ako samostatny stavebny objekt (SO 101) je navrhnuté aj nové osvetlenie chodnika. Trasa
spolo¢ného chodnika sa bude nachadzat na pozemkoch v k.u. Svit.

2.3  Clenenie podla objektov

SO 100 - Chodnik
SO 101 - Osvetlenie chodnika

2.4  Vychodiskové podklady

Podkladom pre vypracovanie dokumentdcie pre stavebné povolenie a realizaciu boli
dokumenty poskytnuté objednavatefom PD, v tomto pripade to boli poZiadavky objedndvatela na
vypracovanie jednostupriovej dokumentdcie. Ako dopliiujice podklady boli pouzité:

e geodetické zameranie zaujmového Uzemia,

e obhliadka terénu projektantom spolu so zastupcom investora

e katastrdlna mapa

e rokovania s investorom

e vyjadrenia zainteresovanych organov a organizacii

e technické predpisy TP 085 - Navrhovanie cyklistickej infrastruktary (TP 07/2014)

e pri ndvrhu boli reSpektované prislusné STN a EC
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3. Funkcné a technické rieSenie objektov

Spolocny chodnik pre cyklistov a chodcov je navrhnuty podla technickych predpisov, comu
zodpoveda aj technicky ndvrh. Pri ndvrhu boli resSpektované vychodiskové podklady a skuto¢nosti,
ktoré vyplynuli z toho, Ze stavba sa bude nachadzat z vacsej Casti v zastavanom Uzemi. Vo
vSeobecnosti vychadza navrh z technickych podmienok pre navrhovanie cyklistickej infrastruktuary.
V rdmci navrhovania spolo¢ného chodnika bol respektovany jeho prepravny ucel.

Projektovd dokumentdcia je spracovand aj s ohfadom na potreby telesne postihnutych oséb
a 0s6b so znizenou pohyblivostou, ktoré sa mdéZzu po navrhovanom useku pohybovat. Vsetky
vyustenia na cesty a miestne komunikdcie su navrhované bezbariérovo prostrednictvom znizeného
obrubnika, samotny spolocny chodnik pre chodcov a cyklistov je bezbariérovy. V miestach
priechodov su navrhnuté signdlne a varovné pdsy pre osoby so zrakovym postihnutim.

Pozdlzny sklon spolo¢ného chodnika neprekracuje 3 %, nakolko sa cely usek nachddza v
rovinatom teréne. V niektorych krdtkych usekoch je vzhladom na miestne podmienky pozdizny
sklon max. 8 %. Priecny sklon spolo¢ného chodnika je 2%. Minimdlna prejazdnd vyska je 2,5 metra.
Vsetky parametre umoZzriuju bezproblémovy pohyb telesne postihnutych oséb a 0séb so zniZzenou
pohyblivostou.

3.1  Sirkové usporiadanie, ndvrhové prvky

Minimalna Sirka spolo¢ného chodnika pre cyklistov a chodcov je 3,0 metra (1,5 metra pre
jeden pruh). K zadkladnej Sirke boli v kritickych miestach pripocitané bezpecnostné odstupy.

Typ priestoru Bezpecnostny odstup

Parkovaci pruh - pozdizne parkovanie 0,75 m (0,50 m pri protismernom vedeni
cyklistov)

Parkovaci pruh - kolmé a Sikmé parkovanie 1,0m

Pevna prekazka 0,25m

Vjazdy k domom, vchody 1,50 m

Vtokova mreza Sirka vtokovej mreze + 0,25 m

Pozdizny sklon spolo¢ného chodnika neprekracuje 3 %, nakolko sa cely Gsek nachadza v
rovinatom teréne. V niektorych kratkych usekoch je pozdiiny sklon max. 8 %. Prie¢ny sklon
spoloéného chodnika je 2%. Minimalna prejazdna vyska je 2,5 metra.

Smerové obludky su navrhnuté tak, aby bola respektovana skutocnost, Zze chodnik prechadza
zastavanym Uzemim mesta Svit a smerové vedenie trasy je prisposobené priestorovym
podmienkam v Uzemi. Minimdlny polomer smerového oblika je 70 m.
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SO 100 - Chodnik

Usek "A" v dl. 79,34 m 3irky 3,0 m bude vybudovany v trase jestvujiceho chodnika medzi
vyustenim MK Ul. Hviezdoslavova a MK Ul. Sladkovicova na cestu 1/18. Pripojenia tychto miestnych
komunikdcii sa upravia a zrekonStruuju v suvislosti so stavbou "Modernizacia Zelezni¢nej trate
Zilina - Kosice; Usek trate Liptovsky Mikulds - Poprad - Tatry (mimo); ¢ast podjazd SVIT", ako sucast
stavebného objektu "Zst. SVIT, Gprava cesty /18 vo Svite" a "Z§t. SVIT, Gprava MK a chodnikov pri
Uprave cesty 1/18". Vzhladom k tomu, Ze tato stavba sa v ¢ase spracovania tejto PD eSte nezacala
realizovat, spolo¢ny chodnik pre cyklistov a chodcov je navrhnuty s tym, Ze zaciatok a koniec Useku
zodpoveda hrane, kde sa napoja nové chodniky vybudované ako sucast vyssie uvedenej stavby.

Usek "B" v dl. 65,012 m $irky 3,0 m bude vybudovany v trase jestvujiceho chodnika medzi
vyustenim MK Ul. Sladkovicova a MK Ul. SNP na cestu 1/18. Pripojenia tychto miestnych
komunikdcii sa upravia a zrekonStruuju v suvislosti so stavbou "Modernizacia Zelezni¢nej trate
Zilina - Kosice; Usek trate Liptovsky Mikuls - Poprad - Tatry (mimo); ¢ast podjazd SVIT", ako sucast
stavebného objektu "Zst. SVIT, Gprava cesty 1/18 vo Svite" a "Zst. SVIT, Gprava MK a chodnikov pri
Uprave cesty 1/18". Vzhladom k tomu, Ze tato stavba sa v ¢ase spracovania tejto PD eSte nezacala
realizovat, spolo¢ny chodnik pre cyklistov a chodcov je navrhnuty s tym, Ze zaciatok a koniec Useku
zodpoveda hrane, kde sa napoja nové chodniky vybudované ako sucast vyssie uvedenej stavby.

Usek "C" v dl. 1722,47 m Sirky 3,0 m bude vybudovany v trase jestvujiceho chodnika
medzi vyustenim MK Ul. SNP na cestu 1/18 a odbockou do miestnej komunikacie do Lopusnej
doliny. Pripojenie MK Ul. SNP sa upravi a zrekonstruuje v suvislosti so stavbou "Modernizacia
elezni¢nej trate Zilina - Kosice; Usek trate Liptovsky Mikulas - Poprad - Tatry (mimo); ¢ast podjazd
SVIT", ako sucast stavebného objektu "Zst. SVIT, Uprava cesty 1/18 vo Svite" a "Z&t. SVIT, Uprava
MK a chodnikov pri Uprave cesty I/18". Vzhladom k tomu, Ze tato stavba sa v ¢ase spracovania
tejto PD este nezacala realizovat, spoloény chodnik pre cyklistov a chodcov je navrhnuty s tym, Ze
zaCiatok Useku zodpovedd hrane, kde sa napoji novy chodnik vybudovany ako sucast vyssie
uvedenej stavby. Tento Usek na dvoch miestach krizuje vjazdy do priemyselnych arealov
Chemosvit a Tatrapeko.

Po kompletnom zrealizovani stavby spolo¢ného chodnika pre cyklistov a chodcov a Uprave
MK a chodnikov pri Uprave cesty 1/18 v rdmci stavby "Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina -
Kosice; Usek trate Liptovsky Mikulas - Poprad - Tatry (mimo); ¢ast podjazd SVIT" sa vytvori uceleny
usek spolo¢ného chodnika pre chodcov a cyklistov v dl. cca 1920 m.

Vybudovanie spolo¢ného chodnika pre chodcov a cyklistov predpokladd vzhladom na
jestvujuci technicky stav vyburanie existujicich chodnikov v Useku navrhnutej trasy spolo¢ného
chodnika pre cyklistov a chodcov, vyznacenie priechodov pre cyklistov a chodcov v miestach
vstupov do priemyselnych aredlov a napojenie na ostatné spevnené plochy v dotyku s
navrhovanym spoloénym chodnikom pre cyklistov a chodcov. Okrem toho je navrhnuté
odstranenie obrusnej betdénovej vrstvy na mostovke existujucej lavky pre pesich a jej nahradenie
asfaltovou obrusnou vrstvou.

Ako samostatny stavebny objekt je navrhnuté aj nové osvetlenie chodnika. Trasa
spolo¢ného chodnika sa bude nachadzat na pozemkoch v k.u. Svit.

3.2 Konstrukcia spolo¢ného chodnika

Konstrukcia spolo¢ného chodnika pre cyklistov a chodcov v pripade, ak je navrhnuty ako
samostatny chodnik je navrhnuty ako vozovka komunikacie pre triedu dopravného zatazenia VI
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(nemotoristickd komunikacia). Po odstraneni obrusnej vrstvy a podkladovych vrstiev pévodného
chodnika sa vykonanu zemné prdce aZz po zemnu plan, ulozia sa nové obrubniky a konstrukéné
vrstvy nového chodnika.

Navrh konstrukcie spolo¢ného chodnika:

Trieda dopravného zatazenia: TDZ—-1IV.Z VI. (STN 73 6114)
Oznadenie Hrubka Pozad'. min. unos-
Konstrukcna vrstva zmesi pre vrstvy nost na urovni Norma,
vrstvy [mm] vrstvy (STN 73 6126) predpis
Eger2 [MPa]
Asfaltovy betén obrusny AC110;ll 50 - STN 73 6121
Spojovaci postrek 0,5-0,8 kg.m™ PS C508B5 - - STN 73 6129
Strkodrvina fr. 0/32 mm SD; G¢ 31,5 150 >90 STN 73 6126
Strkodrvina fr. 0/63 mm SD; G 63,0 300 >70 STN 736126
Spolu: 500 -
ZSHCS/ napr.
Konsttgkcna pIan’ - zlepSené 3 zeminy G1GW; 300, resp. STN 73 6125
podloZie alebo vymena podlozia — G2GP; G3G-F; 500 250 STN 73 6133
aktivna zéna G4GM alebo SD
0/90, 0/125 mm
Navrh konstrukcie chodnikov pre pesich:
Trieda dopravného zatazenia: Komunikacia pre pesich
o . Hrabka ’Pozad. m!n.
. "y Oznacenie zmesi unos- nost na .
Konstrukéna vrstva vrstvy . . Norma, predpis
pre vrstvu [mm] urovni vrstvy
Eqer2 [MPa]
Bet?nf)va z’amkova dlazba DL 60 i STN 73 6131-1
bezSparova
L6zko — vrstva z DK 4/8 L 40 - STN 73 6131-1
Strkodrvina fr. 0/32 mm SD; G:31,5 150 >50 STN 73 6126
Spolu: 250 -
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napr. zeminy
Konstrukéna plan - zlepsené G1GW; G2GP;
podlozZie alebo vymena podlozia | G3G-F; G4AGM 200 >30 STN 73 6133
— aktivna zdéna alebo SD 0/90

mm

Medzi vrstvy AC 11 O a SD sa poloZi spojovaci postrek v mnozstve 0,5 az 0,8 kg/m2. S
budovanim chodnika sa mdzZe zacat az ked Unosnost plane pod aktivhou zénou bude zodpovedat
min. Edef2 = 50 MPa. Pri kladeni jednotlivych konstrukénych vrstiev vozovky musia byt dodrzané
prislusné STN.

Plan pod chodnikom musi byt upravend v zmysle poZiadaviek uvedenych v STN 73 6114
Vozovky pozemnych komunikdcii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

V hornej 0,5 m vrstve nasypu a 0,3 m vrstve zarezu mozu byt pouzité len zeminy velmi
vhodné (STN 73 6133 Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii), s maximalnou objemovou
hmotnostou vdésou ako 1650 kg/m3. Upravené podloZie sa musi zhutnit hladkym valcom. Miera
zhutnenia pre sudrzné zeminy (tabulka 8) a nesudrzné zeminy (tabulka 7) je stanovena v STN 73
6133 Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii.

Plan musi byt zhotovena v prie¢nom sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo
vidy zabezpedené jej odvodnenie. Dokoncenad plan musi byt zhotovitefom chranend — nesmu byt
na nej skladky materidlov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

Teleso sa bude sypat po vrstvach. Hridbka vrstiev zavisi od druhu a vlastnosti zemin (
velkosti najvacsich zfn dmax ) @ najmé od ucinnosti zhutfiovacich prostriedkov. Hriabka vrstvy je
zvy€ajne od 200 mm do 600 mm, pricom musi byt najmenej 1,5 nasobne vacsia ako velkost
najvacsieho zrna v sypanine. U&innost zhutfiovacich prostriedkov sa overuje terénnou skuskou
zhutnitelnosti zemin. Prie¢ny sklon povrchu vrstvy musi zaistovat odtok vody.

Bo¢nu oporu chodnika tvori obrubnik 250x100x1000 resp. dizky 500 mm uloZeny do
betdnového 16zka. V miestach priechodov pre chodcov budu obrubniky osadené bezbariérovo s
osadenim obrubnika max. o 2cm vysSie od Urovne nivelety komunikdcie. Prechod na znizenie
(zvy3enie) sa prekond plynulo v dizke 1,00m s max. sklonom max. 12%.

Rozhranie medzi chodnikom a jestvujicou asfaltovou komunikaciou bude tvorit obrubnik
cestny so skosenim v beténovom |6Zku.

Zhutnovanie nestmelenych vrstiev a podlozia sa realizuje malymi vibracnymi valcami,
pripadne vibraénymi doskami. Hrubka vrstvy nestmelenej zmesi zhutrfiovand naraz moézie byt
maximalne 150 mm.

Skasobnd cinnost musi realizovat akreditované skusobné laboratorium. Z praktickych
dévodov sa zhutnenie vo vykope kontroluje prevaine pomocou lahkej zatazovacej skusky.
Protokol zo skusky je potrebné predlozZit investorovi.

Osadenie obrubnikov

Obrubniky sa osadzuju do beténového |6Zka z vihkej betdnovej zmesi dostatocne hrubej
(cca 200 mm). Po osadeni obrubnikov je potrebné dobetdnovat obrubniky z oboch stran (tzv.
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boénd opora). Trieda beténu ma byt min. C16/20. Ako podkladovy material pod betonové 16zko je
potrebné ulozit Strkodrvu v min. hribke 100 mm.

Obrubniky je potrebné ukladat zasadne so skdarami v Sirke cca 5 mm a tato Skara sa
nevypliiuje!!l. Len v pripade, ak bude skara vyplnena plastickou prifnavou hmotou, musi byt skara
medzi obrubnikmi Sirky min. 10 mm.

3.3 Odvodnenie

Odvodnenie chodnika je rie$ené prie¢nym a pozdiznym sklonom k obrubniku cez ktory
bude voda pretekat nasledne na terén smerom k oploteniu priemyselnych aredlov. Obrubniky
budu zapustené hornou hranou do Urovne hornej hrany asfaltovej vrstvy. Vybudovanie chodnika
neovplyvni odvodnenie $t. cesty 1/18.

Vyskové usporiadanie novej cyklistickej komunikacie je uréené pozdiznym profilom a
prieCnymi rezmi .

3.4 Zemné prace

Podstatna €ast zemnych prac spojena s realizaciou objektu bude pozostavat vykopu pre
novu konstrukciu chodnika a ostatnych spevnenych ploch.

Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vo vlhkom obdobi
je potrebné pocitat s lepivostou.

Docasna sklddka humusu bude na ploche zariadenia staveniska, ktoru si urci doddvatel stavby.
Humodzna zemina z trvalého zaberu sa pouZije na ohumusovanie svahov a ostatnych ploch
dotknutych stavebnou ¢innostou.

V zimnom obdobi musi zhotovitel vyrazne sprisnit dohlad nad technolégiou vykonavania
zemnych prac. Pri zhotovovani ndsypov sa musia dodrZiavat tieto zasady:

- pri teplotach nizsich ako - 2 oC je dovolené zhotovovat nasypy len zo sypaniny z tvrdych
skalnych hornin s obsahom max. 25 %. zfn do 2 mm; hribka vrstvy méze byt max. 0,5 m;
zhutrfiovanie okrajov zemného telesa je potrebné zintenzivnit na dvojnasobok stanoveného poctu
prejazdov,

- navazany material sa musi ihned rozhrnut a zhutnit, aby nedoslo k jeho zamrznutiu a k
vytvoreniu hrad pred zhutnenim; ak nie je redlny predpoklad na jeho okamZité zhutnenie, musi sa
navazanie sypaniny zastavit,

- navazana sypanina musi byt uloZzend na predchadzajicu vrstvu zbavenu snehu a ladu a
znova dohutnend vibraénou technikou; na odstranenie snehu a fadu je moiné pouzivat len
mechanické prostriedky, pricom v lokdlnych preliac¢inach ho méze zostat najviac 50 mm.
Zhotovovanie nasypov sa nemdZe zasadne realizovat zo zmrznutej zeminy, zo zeminy premrznutej
do hibky 50 mm a viac, na zamrznutom podloZi, pri mrzniicom dazdi alebo sneZeni a pri teplotich
vzduchu niZSich ako - 2 stupne C.
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3.5 Vazby na inZinierske siete

Pred zahdjenim stavebnych prac je nutné, aby doddvatel zabezpeclil presné vytyCenie
vSetkych jestvujucich trds podzemnych vedeni vo vSetkych miestach na trase, kde sa budu
vykondvat zemné a buracie prace, aby sa predislo ich pripadnému poskodeniu. Vykop v miestach
ochrannych pasiem podzemnych inZinierskych sieti vykondvat ruéne. Vo vykresoch nie su
zakreslené inZinierske siete.

V ochrannom pasme vedeni je pri vykondvani stavebnych prac bezpodmieneéne nutné
dodrziavat ochranné pasma tychto vedeni a podmienky pre vykon stavebnych prac v ochrannom
pasme.

V pripade kolizie s jednotlivymi podzemnymi sietami technické riesenie konzultovat s
jednotlivymi spravcami a projektantom. Pri realizacii dodavatel stavebnych prac musi reSpektovat
poziadavky spravcov ako je to uvedené v ich vyjadreniach.

Zemné prace v blizkosti podzemnych a nadzemnych vedeni, pripadne pri kriZovani s nimi sa
musia vykonavat v sulade so STN 73 3050 a v nej citovanymi zakonmi, vyhlaskami a inymi
predpismi. Pri vykonavani zemnych prac sa musia dodrZiavat ustanovenia predpisov o bezpecnosti
a ochrane zdravia v zmysle zdkona ¢. 124/2006 Z.z. a uvedené v STN 73 3050 a v norméach s fiou
sUvisiacich.

OCHRANNE PASMA:

OBJEKT Ochranné pasmo

CESTA |. TRIEDY 50 m OD 0SI VOZOVKY

CESTA Il TRIEDY 25 m 0D 0S| VOZOVKY

CESTA Ill. TRIEDY 20 m OD 0SI VOZOVKY
MIESTNA KOMUNIKACIA 20 m 0D 0S| VOZOVKY
KANALIZACNE POTRUBIE DN do 500 mm 1,5 m OD VONKAJSIEHO OBRYSU
VODOVODNE POTRUBIE DN do 500 mm 1,5 m OD VONKAJSIEHO OBRYSU
EL. VEDENIE VN VZDUSNE (1kv — 35 kv) 10 m OD KRAJNEHO VODICA

EL. VEDENIE NN VZDUSNE 1 m OD KRAJNEHO VODICA

EL. VEDENIE DO 110 kv PODZEMNE 1,0 m OD OSI KABLA
TELEKOMUNIKAGNY KABEL VZDUSNY 1,5 m OD OSI KABLA
TELEKOMUNIKACNY KABEL PODZEMNY 1,0 m OD 0S| KABLA

PLYNOVE VEDENIE V ZASTAVANOM UZEMI 1,0 m OD PLYNOVEHO VEDENIA
OCHRANNE PASMO ZELEZNICE 60 m 0D KRAJNEJ KOLAJE

3.6 Osvetlenie chodnika

Chodnik bude osvetleny samostatnym verejnym osvetlenim (SO 101), pricom v miestach,
kde chodnik prechadza v dotyku s miestnymi komunikaciami bude osvetleny zaroven s osvetlenim
samotnej komunikdcie, v ostatnych Usekoch sa verejné osvetlenie chodnika doplni. StoZiare a iné
nosice svetelnych zdrojov budu osadené vo vzdialenosti cca 0,25 metra od obrubnika
cyklochodnika.

Osvetlenie chodnika je navrhnuté tak, aby vyhovovalo platnym normdm a aby bol
cyklochodnik osvetleny ¢o najrovnomernejsSie takou intenzitou svetla, ktoré poZaduje platna
norma.
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3.7 InZiniersko - geologicky prieskum

Pre predmetnu stavbu nebol vzhladom na kratkost ¢asu spracovany inZiniersko - geologicky
prieskum. Bol vykonany vykop sondy na troch miestach v telese pévodného chodnika so zdmerom
zistenia jestvujliceho stavu podkladovych vrstiev. Bolo zistené, Ze konstrukéné vrstvy povodného
chodnika je potrebné pred budovanim nového chodnika kompletne odstranit, nakolko nie su
Unosné a nie je zabezpecené odvodnenie zemnej pldne pod pévodnym chodnikom.

3.8 Rozsah a sp6sob likvidacie porastov

Pri vystavbe chodnika nie je nutny vyrub drevin ani odstranenie krovia.

4. Realizacia stavebného objektu

4.1 Postup vystavby

Samotny vykon stavebnych prac je v sulade so Standardnymi postupmi budovania
dopravnych stavieb.

- s presnym vytyéenym vsetkych jestvujlcich podzemnych inZinierskych sieti

- osadenie prenosného dopravného znacenia na miestne komunikacie a St. cesty
- zarezanie asfaltu, frézovanie v mieste preplatovania

- odstrdnenie jestvujucich podkladov a krytov, obrubnikov, odhumusovanie

- vykopovymi pracami po Uroven zemnej plane

- zhutnenie pldne na poZzadovanu mieru zhutnenia

- budovanie jednotlivych stavebnych objektov

- budovanie podkladovych vrstiev s dosiahnutim predpisanej kvality zhutnenia, osadenie
obrubnikov

- pokladka konstrukénych vrstiev chodnikov, pokladka obrusnej vrstvy asfaltu,
- pokladka dlazby chodnikov
- osadenie trvalého dopravného znacenia a vyznacenie vodorovného dopravného znacenia

- Uprava terénu, odovzdanie do uZivania.

4.2 Doprava pocas vystavby

Pocdas vystavby dodavatel stavby musi zabezpecdit dopravnu pristupnost Uzemia, tak aj
bezpecné vykonavanie stavebnych prac. Pracovisko je potrebné ohranicit vystraznou paskou. Pri
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pracach v dotyku s okrajom miestnych komunikacii a $t. cesty /18 je potrebné osadit prenosné
dopravné znacenie. Mechanizmy musia byt odstavené na chodnikoch resp. vedla dopravného
priestoru komunikacie na ktorej sa budu vykonavat prace. Schéma prenosného dopravného
znacenia je na vykrese ¢. 100.10.

UPOZORNENIE: V pripade, Ze pocas realizacie stavby si okolnosti vyZiadaju potrebu
stavebného zasahu do telesa pozemnej komunikacie v inom mieste ako je vyznaéena oblast
pracoviska na miestnej komunikacii resp. st. ceste (napr. prekopavka resp. Ciastocna prekopavka
v dopravnom priestore), je potrebné poZiadat prislusny cestny spravny organ o povolenie
zvlas$tneho uZivania cestnej komunikacie, poZiadat cestny spravny organ o rozhodnutie o
celkovej resp. iastoénej uzdvierke komunikacie a predlozit projekt prenosného dopravného
znacenia pocas realizdcie zdsahu do telesa cesty odsuhlaseny prisluShym dopravnym
inSpektoratom.

Pred realiziciou prac v cestnom telese cesty 1/18 je potrebné Okresny urad Presov, odbor
cestnej dopravy a pozemnych komunikacii poziadat o povolenie na zvlastne uZivanie cesty a o
uréenie prenosného dopravného znacenia.

Rovnako to plati aj v pripade préc v cestnom telese miestnych komunikacii, kde je potrebné
poziadat o povolenie na zvlastne uzivanie cesty a o uréenie prenosného dopravného znacenia
Mestsky Urad vo Svite.

Prenosné dopravné znacenie je potrebné na statnych cestdch a miestnych komunikaciach
osadzovat v sulade s technickymi podmienkami TP 06/2013 vydanymi MDVRR SR ucinnymi od
15.11.2013. Oznacdenie pracovného miesta sa moze vykonat po vydani uréenia dopravnych znaciek
prisluSnym cestnym spravnym orgadnom v nim uréenom termine a c¢ase.

- oznacovanie pracovného miesta na PK vykonava odborne spdsobild osoba (organizacia) po
preskoleni vSetkych pracovnikov o dodrziavani bezpecnosti pri praci na PK;

- oznacovanie pracovného miesta sa vykona podla schvalenej projektovej dokumentdcie, ktora
je sucastou uréenia zvislého dopravného znacenia a dopravnych zariadeni.

- v pripade potreby so stihlasom dotknutych organov alebo na ich vyZiadanie je mozné vykonat
zmeny a doplnenia schvdlenej organizacie dopravy;

- vedenie dopravy v oblasti pracovného miesta musi byt pre vsetkych ucastnikov premavky na
PK jednoznacne pochopitelné a dobre rozpoznatelné;

- na zabezpecenie pracovného miesta sa vykondavaju len také opatrenia, ktoré su bezpecné a
potrebné;

- prace spojené s oznacCovanim pracovného miesta sa vykonavaju, ak je to moziné, v Case
mensej intenzity cestnej premavky;

- vietky prvky organizacie dopravy - ZDZ, VDZ, ktoré su potrebné na zabezpecenie pracovného
miesta, sa instaluju v ¢ase, ktory zodpoveda uréenému terminu cestnym spravnym orgdnom.

- ak sa zmena organizicie dopravy vykond v predstihu, musi byt jej platnost vhodnym
sposobom (napr. zakrytim znaciek) zrusend do ¢asu zacatia prace;

- prace na pracovnom mieste mozu zadat az po umiestneni vietkych dopravnych znadiek,

- je nevyhnutné koordinovat vykonavanie zmeny organizacie dopravy, najma s ohladom na
zmenu prednosti v jazde v kriZzovatkach, zmenu smerového vedenia a pod., pripadne
poziadat o suéinnost Policajny zbor SR;

- obmedzenia, ktoré maju vyznam len v ¢ase vykonavania prac, pokial tak urcil cestny spravny
organ, musia byt mimo tohto ¢asu zrusené zakrytim, preskrtnutim alebo odstranenim;
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v sulade s postupom prac musi byt zodpovedajucim spdsobom vykonana aktualizacia
organizacie dopravy a po ukonéeni prac musi byt premavka v ¢o najkratSom ¢ase obnovena v
povodnom rozsahu;

cestny sprdvny organ vo svojom rozhodnuti uvedie organizaciu zodpovednu za vykonanie
zmeny organizacie dopravy a jej funkénost po celd dobu trvania obmedzeni;

je nevyhnutné v pravidelnych ¢asovych intervaloch vykonavat kontrolu a udrzbu vsetkych
prvkov schvalenej organizacie dopravy, pri strate alebo poskodeni zabezpecit ich neodkladné
doplnenie alebo vymenu;

umiestnenie prvkov organizacie dopravy je potrebné vykonat tak, aby ho prichadzajuci vodici
vcas a zretelne videli a aby nedoslo k zdmene vyznamu s trvalou Upravou;

ak je pracovné miesto nebezpecéné pre ucastnikov cestnej premavky, musia sa pouZivat na
zaistenie jeho bezpecnosti ochranné zariadenia, v oblasti pracovného miesta sa z hladiska
bezpecnosti neumiestiuju reklamy

prenosné dopravné znacCenie mbze byt osadené na dotknutych uUsekoch ciest len na
nevyhnutne potrebnid dobu t.j. v ase vykonavania stavebnych prac. Po ich ukonceni je
potrebné prenosné dopravné znacenie neodkladne odstranit.

termin vykondvania stavebnych prac urci vo svojom rozhodnuti cestny spravny orgdn po
konzultdcii s investorom

Vyobrazenie a tvary prenosnych zvislych dopravnych znaciek musia zodpovedat prislusnym
technickym normam. PouZité prenosné dopravné znacky musia byt vcas viditelné z
dostatocnej vzdialenosti a pocas celej doby pouZitia musia poskytovat Uplny a jednoznacny
vyklad. Prenosné dopravné znacky su nadradené trvalym dopravnym znackam.

Rozmery prenosnych dopravnych znaciek urcuje STN 01 8020. V pripade oznacovania miest
prenosnym dopravnym znacenim na Statnych cestach a miestnych komunikdcidach okrem
dialnic a rychlostnych ciest sa pouZivaju dopravné znacky zdkladnej velkosti

Na oznalenie pracovnych miest je moZné pouzit len znacky v celoreflexnom vyhotoveni,
pricom znacka musi byt vyhotovena z materidlov rovnakej triedy reflexnosti a chromatickosti.
Prenosné znacky musia byt vyhotovené z retroreflexnej félie pre D, RC a cesty . triedy RA2,
kolority zodpovedaju triede CR2 podla STN EN 12899-1. Pre ostatné cesty min. RA1, resp.
CR1 podla STN EN 12899-1. Znacky nesmu byt prederavené a musia mat ochranny okraj po
celom obvode (pasivna bezpecnost — pre vysoké riziko poranenia nesmu byt prenosné ZDZ
bez ochranného okraja). ZDZ ¢. A 19 ma podkladovu dosku zo Zltej retroreflexnej félie.

Za znizenej viditelnosti je potrebné smerovacie dosky vybavit vystraznymi svetlami typu VS1
(trieda L8H)

Osoby, ktoré sa trvalo alebo prileZitostne budi pohybovat v dopravnom priestore mimo
pracoviska (neoddelene od cestnej premavky ucinnym ochrannym zariadenim) su povinné v
zdujme svojej ochrany povinne nosit vystrainé oblecenie, ktoré vyhovuje prislusnym
predpisom (oblecenie fluorescencénej farby doplnené reflexnymi bielymi pasmi).

Ak je pracovné miesto nebezpecné pre ucastnikov cestnej premavky, musia sa pouzit na
zaistenie jeho bezpecnosti vhodné ochranné zariadenia (napr. zabradlie, ochrannd paska a
pod.)

Oblast pracoviska je potrebné chranit ochrannymi zariadeniami ako su zabrany a zabradlia.
Tieto opatrenia je potrebné dodrziavat hlavne v miestach, kde sa predpokladd pohyb
chodcov alebo inych nemotorovych ucastnikov cestnej premavky. Zabrany je potrebné
inStalovat v obci pri pracovnych miestach vidy vratane vykopov do hibky 0,8 metra.
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Zabradlia sa pridavaju pri hibke vykopu nad 0,8 metra a ploty v pripade, ak je vykop hiboky
viac ako 1,4 metra.

- Z doévodu bezpecnosti a poziarnej bezpecénosti musi byt pocas celej doby trvania vykonu
stavebnych prac zabezpeceny prijazd k jednotlivym objektom nachadzajucich sa v okoli
pracovného miesta.

Bocné umiestnenie prenosného dopravného znacenia

- vzdialenost blizsieho okraja prenosnej ZDZ od okraja jazdného alebo docasného jazdného
pruhu je 0,300 m—2,0 m.

Vyskové umiestnenie prenosného dopravného znacenia

- vySka spodného okraja najnizSej prenosnej ZDZ od urovne vozovky je spravidla 1,0 m,
vynimoc¢ne 0,600 m. Citlivo je potrebné riesit umiestnenie prenosnych ZDZ v miestach kolizie s
pesou a cyklistickou dopravou.

- Prenosné ZDZ je zakdzané umiestiiovat na podstavec, ktory mdze ohrozit bezpeénost a
plynulost CP, napriklad sa nesmu pouzivat betdnové prefabrikaty alebo pneumatiky vyplnené
beténom.

- Stipik alebo ind nosnad konstrukcia, na ktorych s umiestnené zvislé prenosné dopravné
znacky, musia byt zretelne oznadené a to striedavo priecnymi ¢ervenymi a bielymi pruhmi;
cerveno - biela Uprava obsahuje najmenej dva biele a dva ¢ervené pruhy, z ktorych vidy musi
byt najmenej jeden biely a jeden Cerveny v retroreflexnej Uprave.

- ZDZ mozZno upevnit na jednom stipiku alebo na inej nosnej konstrukcii v maximalnom pocte
najviac dve dopravné znacky zdkladného rozmeru.

- Znacky zvacseného rozmeru z dévodu stability musia byt umiestnené samostatne. Na jednej
nosnej konstrukcii mozno umiestnit iba ZDZ v rovnakej velkosti a nemozno kombinovat ZDZ
rozneho vyhotovenia, ako je napriklad ré6zna Uroven retroreflexnej Upravy alebo retroreflexné
a neretroreflexné alebo presvetlené ZDZ.

4.3  Vytycenie

Vytycenie stavby je suéastou vykresovej dokumentacie. VyuZije sa PD v elektronickej forme,
kde je situdcia kreslena v suradniciach.

5. Nakladanie s odpadom

Realizacia predmetnej stavby nebude mat negativny dopad na Zivotné prostredie lokality
ani obce. Projekt stavby reSpektuje platné pravne normy a predpisy na Zivotné prostredie. Projekt
stavby respektuje platné pravne normy a predpisy, zak. 79/2015 Z.z.

Pocas vystavby vznikd predpoklad vzniku roéznych druhov odpadov, pricom spésob
nakladania s tymito odpadmi musi byt zosuladeny s platnymi legislativnymi ustanoveniami v oblasti
odpadového hospodarstva. Za odpadové hospodarstvo v priebehu vystavby bude zodpovedat
dodavatel stavby, ktory bude plnit vSetky povinnosti ako pévodca odpadov.
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Pocas realizacie stavby sa predpokladad vznik odpadov kategdrie: ostatny — O, zvlastny —

Z a nebezpecny — N

Druhy odpadov su uvedené v tabulke:

P.¢. | Kod Nazov odpadu Predpoklal Kateg. |Nakladane s odpadom
odpadu dana odpadu | spdsob odberatel
tvorba
odpadov
1 170101 Sut z beténu 2000t 0] Odvoz na bude urceny
organizovanu | investorom
skladku stavby spolu s
2 17 03 02 Bitumenové zmesi po 25t 0] Vyuzit na hlavnym
odfrézovani pdvodného recyklaciu dodavatelom
krytu
3 17 05 06 Vykopova zemina — 1650 m? 0] Zhromazdova
prebytok vykopu nie na urcenej
skladke

Nakladanie s odpadmi pocas realizacie stavby:

Vyvoz odpadu produkovany pocas vystavby ktory nie je mozné recyklovat bude vyvazany na

organizovanu skladku odpadu.

Pévodca modzie zabezpedit vyuzZitie alebo zneskodnenie vsetkych druhov odpadov bud

samostatne alebo prostrednictvom opravnenej sprostredkovatelskej organizacie, ktora zabezpeci
prepravu azneSkodnenie vSetkych druhov odpadov na zadklade platnych povoleni vydanych
prisluSnymi orgdnmi Statnej spravy.

V zmysle platnej legislativy v oblasti odpadového hospodarstva povodcovi odpadov vyplyva

povinnost zabezpedit nasledovné:

viest a uchovavat evidenciu o druhoch a mnozstvach vzniknutych odpadov, ich uskladneni,
vyuZziti alebo zneskodneni v zmysle platnej legislativy

dodrziavat ohlasovaciu povinnost o vzniku, mnoiZstve, charaktere a nakladani s odpadmi
prislusSnému organu sprdvy v zmysle platnej legislativy

vyuzit vzniknuté odpady ako zdroj druhotnych surovin alebo energie vo vlastnej ¢innosti (v
pripade moznosti) v zmysle platnej legislativy

zabezpedit zneskodnenie odpadov v zmysle platnej legislativy

splnit povinnost spracovat program odpadového hospodarstva (POH) vzmysle platnej
legislativy

vypracovat prevadzkovy poriadok pre skladovanie nebezpecnych odpadov a havarijny plan
o povinnosti v pripade havarie pri manipuldcii s nebezpe¢nym odpadom v zmysle platne;j
legislativy
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. pri nakladani s nebezpeénym odpadom vybavit sihlas na nakladanie snebezpeénym
odpadom vydany prislusSnym organom S$tatnej spravy v odpadovom hospodarstve v zmysle
platnej legislativy

Pbvodca mbze zabezpelit vyuzitie alebo zneskodnenie vsetkych druhov odpadov bud
samostatne alebo prostrednictvom opravnenej sprostredkovatelskej organizacie, ktora zabezpedi
prepravu a zneSkodnenie vsetkych druhov odpadov na zdklade platnych povoleni vydanych
prislusSnymi organmi Statnej spravy.

Odpady, ktoré sa ulozia na riadenej skladke odpadov budld zhromaZzdované bez
predchddzajuceho triedenia. Zhotovitel stavby poZiada organ Statnej spravy odpadového
hospodarstva o udelenie sthlasu na zhromazdovanie odpadov bez predchadzajiceho triedenia.

6. Bezpecnost pri praci

Pri vystavbe musia byt dodrziavané vsetky podmienky vyplyvajice zo zasad ochrany a
bezpecnosti zdravia pri préci, vratane vykondvania vykopovych, montdznych a stavebnych prac. Na
stavenisku musia byt urobené opatrenia zaistujice bezpecénost pri praci.

Pred zacatim stavebnych prac je potrebné v obvode staveniska objektu vytycit vsetky
podzemné vedenia a zabezpedit vyznacenie ich polohy v teréne. Pri vykondavani stavebnych prac v
dotyku s premavkou na jestvujlicej ceste je potrebné dosledne oznacit pracovny Usek. Stavebné
prace je moiné realizovat len pri dodriani vsetkych podmienok, vyplyvajiucich zo zasad
bezpecnosti a ochrany zdravia pri préci a to hlavne Zakonnika prace ¢. 311/2001 v zneni neskorsich
predpisov a suvisiacich doplnkov, nariadenie vlddy SR ¢.396/2006 Z.z. o minimalnych
bezpeénostnych a zdravotnych poZiadavkach na stavenisko.

Pri praci je potrebné dodrziavat najme predpisy o praci v blizkosti a pod elektrickymi
vedeniami, predpisy o vykonavani stavebnych prac v ochrannych pasmach podzemnych
inZinierskych sieti a predpisy o manipulacii so stavebnymi strojmi.

Starostlivost o bezpecnost pri praci a ochrana zdravia na stavbe je zakladnou povinnostou
vedenia stavby. Tuto povinnost vo vseobecnosti ukladad Zakonnik prace. Pri vsetkych stavebno-
montaznych pracach pocas vystavby je povinny dodavatel obozndmit pracovnika s
bezpecnostnymi predpismi, ktoré sa tykaju jeho spésobu prace.

Pracovnici musia dodrZiavat zakladné pravidld bezpecnosti a hygieny pri praci. Obsluha
musi byt riadne vyskolend, zapracovana a stale vedena k udrziavaniu bezpeénosti, ochrane a
hygiene pri praci. O pravidelnom preskolovani musi byt vedeny pisomny doklad.

Pracovnici musia byt pri praci vybaveni prislusnymi ochrannymi pomockami, na stavbe
musi byt umiestnenad lekarnicka so zakladnymi prostriedkami prvej pomoci.

7. Starostlivost o Zivotné prostredie

Dodavatel je povinny zaoberat sa ochranou Zivotného prostredia pri realizacii stavebnych
prac. Aby po dobu vystavby nedochadzalo k poruseniu Zivotného prostredia okolia stavby, bude
nutné dodrziavat nasledovné opatrenia zo strany dodavatela:
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- dbat, aby neboli devastované okolité plochy
- dodrziavat nariadenia a vyhlasky o ochrane ovzdusia, vodnych zdrojoch tokov a pléch
- pri vyjazde vozidiel a mechanizmov na verejni komunikaciu zabezpedit ich Cistenie

- stavebny odpad ukladat na legédlne skladky s triedenim podla druhu a charakteru
odpadu v zmysle Zakona o odpadoch.

8. Trvalé dopravné znacenie

Spolocny chodnik pre cyklistov a chodcov bude vo vsetkych Usekoch vyznaceny trvalym
zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim. Podrobnosti su uvedené na vykresoch. Zakladné
trvalé dopravné znacenie pre spolo¢ny chodnik je na vykresovej dokumentdcii a navrh trvalého
dopravného znacdenia vychadza z technickych podmienok TP 07/2014 (TP 085) pre navrhovanie
cyklistickej infrastruktury, ktoré vydalo Ministerstvo dopravy s Uic¢innostou od 01.11.2014.

Vyznacenie spolo¢ného chodnika pre cyklistov a chodcov:

2vislé dopravné znacenie:

Spoloény chodnik pre cyklistov a chodcov sa oznacuje dopravnou znackou C 12. Znacka sa
opakuje za kazdou kriZzovatkou s cestnou komunikaciou. Spolo¢ny chodnik pre cyklistov a chodcov
sa konci dopravnou znackou C 18, v ktorej je umiestneny piktogram bicykla a chodca. Koniec
spoloéného chodnika pre cyklistov a chodcov sa neoznacuje v pripade, ak chodnik pokracuje
priechodom pre cyklistov a chodcov.

ﬁ;

C18

VA C12
)

Priechod pre cyklistov IP 7 sa pouZiva na oznacenie vSetkych priechodov pre cyklistov, kde
cyklisticky pruh alebo cyklisticka cesticka krizuje cestni komunikaciu. Dopravnd znacka sa osadza
tesne pred priechod pre cyklistov. V pripade, ak to dopravna situacia vyZzaduje, je moziné dopravnu
znacku osadit do reflexného ramu. V pripade, ak cestni komunikaciu krizuje spolo¢ny priechod pre
cyklistov a chodcov, oznaci sa dvojicou dopravnych znaciek IP6 a IP7.
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Vodorovné dopravné znacenie:

Na spolocnom chodniku pre cyklistov a chodcov sa nepouZije vodorovné dopravné
znacenie.

Konkrétne vyznacenie chodnika zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim v celom Useku
je sucastou jednotlivych vykresov.

8.1 Vyznacenie priechodov pre cyklistov a chodcov

Pri priechodoch pre cyklistov je nutné dodrzat niekolko zasad:

- priechod sa umiestriuje tak, aby bola zabezpecend bezpecénost vietkych Géastnikov cestnej
premavky

- priechod musi byt osvetleny alebo musia byt osadené dopravné gombiky,
- musi byt zabezpeceny rozhlad na zastavenie,

- priechod pre cyklistov musi byt oznaceny, okrem vodorovného, aj zvislym dopravnym
znacenim,

- pred priechodom je nutné uvazovat s ¢akacou plochou pre cyklistovato min. 1,75 m  x
3,50 m. V pripade stredového ostrovéeka je taktiez nutné uvazovat s cakacou
plochou min. 1,75 m x 3,50 m,

- vjazd cyklistov na vozovku na priechode pre cyklistov sa realizuje bez nerovnosti
(obrubniky, kanalizatné vpusty, zni¢end vozovka), aby bola zabezpecena plynulost,
bezpecnost a komfort jazdy cyklistov.

Priechody cez vjazdy k aredlom Chemosvit a Tatrapeko budu vyznacené ako priechody pre
cyklistov a chodcov (priechod pre cyklistov vedla priechodu pre chodcov).

Toto vyznacenie sa vyuziva v pripade spolo¢ného chodnika pre chodcov a cyklistov.
Polovica priechodu sa vyznaci ako priechod pre chodcov a polovica ako priechod pre cyklistov. Je
mozné jednu polovicu podfarbit zelenou a druhi €ervenou farbou. Podfarbenie sa uskutocriuje s
rozsirenim 0,50 m do strany PK (min. na strane smeru jazdy vozidla).

Priechod pre chodcov primknuty k priechodu pre cyklistov je mozné pouzit aj v pripade ak
vzdialenost medzi jednotlivymi komunikaciami nie je vacsia ako 0,50 m. V tomto pripade je moiné
zabezpedit bezpecnost na priechode aj pomocou podfarbenia. Podfarbenie sa pouziva, ak je pocet
vozidiel vyssi ako 5 000 voz/24 h v profile, resp. podiel nakladnych vozidiel je vyssi ako 17 %.
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Podfarbenie sa uskutocnuje s rozsirenim 0,50 m do strany PK (min. na strane smeru jazdy vozidla).
Sirka jednotlivych ¢asti priechodu zodpoveda Sirke jednotlivych komunikacii.

Konkrétne vyznacenie trvalého zvislého a vodorovného dopravného znacenia pri krizovani
chodnika s vjazdmi k zavodu Chemosvit a Tatrapeko v suvislosti s vybudovanim cyklistickej
cesticky je na jednotlivych vykresoch.

Spoloc¢ny priechod pre cyklistov a chodcov

Po Uprave krizovatiek st. cesty 1/18 a MK Ul. Hviezdoslavova, MK Ul. SNP MK UI.
Sladkovi¢ova a ich prestavbe na svetelné krizovatky spolocny chodnik pre cyklistov a chodcov
prekrizuje prostrednictvom priechodu pre cyklistov primknutym k jestvujicemu priechodu pre
chodcov, pricom priechod pre chodcov bude podfarbeny ¢ervenou farbou, priechod pre cyklistov
bude podfarbeny zelenou farbou.

Krizovatky budu po ich prestavbe riadené svetelnou signalizaciou, pricom signaly pre
chodcov sa zmenia na kombinovany signal pre chodcov a cyklistov S5¢ a S5d. P6jde len o zmenu
prednej masky jestvujlcej signalnej sustavy pre chodcov, nebude potrebné menit signalny plan
krizovatky.
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8.2 Krizovanie cyklista - chodec

Ku krizovaniu spolo¢ného chodnika s koridormi pre pesich dochadza na viacerych miestach,
pricom v kazdom konkrétnom mieste je navrhnuty spésob kriZzovania spolo¢ného chodnika s
chodnikmi pre pesich.

Vo vykresovej dokumentacii su vyznacené vsetky krizovania cyklista chodec aj s
navrhnutym zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim. Navrhnuté suU aj debarierizacné
opatrenia pre osoby so zrakovym postihnutim - na kriZovaniach je navrhnuta bezbariérova Uprava
prilahlych chodnikov tak, aby boli aj ZTP tG&astnici upozorneni na nebezpeéné miesto (pouZije sa
dlazba s drazkami a vystupkami).

Poznamka k trvalému dopravnému znaceniu:

Rozmery pouzitych trvalych zvislych dopravnych znadiek su zakladné na miestnych
komunikaciach a zvacésené na st. ceste 1/18, znacky su s féliou triedy 2. Zvislé dopravné znacky sa
doporutduje osadit na stipik osadeny v beténovom 167ku (C12/15 ak nie je uvedené inak. Rozmery
beténového 16Zzka min. 500x500x500 mm).

Trvalé dopravné znacenie, ich tvar, rozmery, stavebné vyhotovenie urcuju prislusné
technické predpisy a STN 01 8020, STN EN 12 899, STN EN 12 966, STN EN 1436, STN EN 1790 a
STN EN 1424. Pre osadzovanie zvislych dopravnych znaciek (reflexna Uprava, osvetlenie a pod.)
plati STN 01 8020.

Bocné umiestnenie:

Zvislé dopravné znacky a ich nosné konstrukcie nesmu zasahovat do vymedzenej Casti
dopravného priestoru stanoveného volnou Sirkou a volnou vyskou cesty. Najmensia vodorovna
vzdialenost blizSieho okraja zvislej dopravnej znacky alebo ich nosnej konstrukcie od vonkajsieho
okraja spevnenej Casti krajnice, pripadne od vozovky (u ciest bez spevnenej Casti krajnice) je 0,5
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metra, najvacsia vzdialenost je 2,0 metra. Vo vynimocénych pripadoch je mozné v obci najmensiu
vzdialenost znizit az na 0,3 metra. Na Usekoch so zachytnymi bezpeénostnymi zariadeniami sa
stipiky a nosné konstrukcie dopravnych znaliek umiestiiuju za deformaénd zdénu zachytnych
bezpeénostnych zariadeni. V pripade, ak nie je mozné osadit dopravné znacky na stipiky, mozu sa
osadit na iné vhodné nosice, napr. na konzoly na fasaddy budov a pod. Musi byt ale pritom
dodrzana minimalna vzdialenost od hlavného dopravného priestoru.

Vyskové umiestnenie:

obci vo vyske minimalne 2,0 metra nad Uroviiou vozovky a pri umiestneni na chodniku nad
uroviou chodnika.

Vzdialenost medzi dopravnymi zna¢kami:

V pozdiznom smere sa dopravné znacky umiestiiuju v takej vzajomnej vzdialenosti, ktora
umozniuje ich véasné vnimanie. V obci sa odporuéa vzajomna vzdialenost dopravnych znaciek 20
m, vynimoéne 10 metrov. Na jednom stipiku alebo nosnej konstrukcii by nemali byt umiestnené
viac ako dve dopravné znacky. Do tohto poctu sa nezapocitavaju dodatkové tabulky.

Vseobecné poziadavky na vodorovné dopravné znacenie

Pocas celej funkénej Zivotnosti vodorovné dopravné znacky musia v zmysle ¢l. 5.6.2 v STN
01 8020/72 zodpovedat:

- hodnoty koeficientu jasu B bielej vodorovnej dopravnej znacky na asfaltovom povrchu
minimalne hodnotam triedy B2, na cementobeténovom povrchu minimdalne hodnotam triedy B3,
Zltej vodorovnej dopravnej znacky minimdlne hodnotam triedy B1 v tabulke 5 v STN EN 1436,
oranZovej vodorovnej dopravnej znacky minimalne hodnote 0,20 a zelenej vodorovnej dopravnej
znacky minimalne hodnote 0,10

- hodnoty koeficientu jasu pri difiznom osvetleni Qd vodorovnej dopravnej znacky na
asfaltovom povrchu minimalne hodnotdam triedy Q2, na cementobeténovom povrchu minimalne
hodnotdm triedy Q3, Zltej a oranzovej vodorovnej dopravnej znacky minimalne hodnotam triedy
Q1 vtabulke 5 v STN EN 1436

- hodnoty koeficientu vratného odrazu RL bielej vodorovnej dopravnej znacky minimalne
hodnotdm triedy R2, Zltej a zelenej vodorovnej dopravnej znacky minimalne hodnotam triedy R1 a
docasnej vodorovnej dopravnej znacky minimalne hodnotam triedy R3 v tabulke 2 v STN EN 1436,

- hodnoty protiSmykovej odolnosti minimalne hodnotam triedy S1 v tabulke 7 v STN EN
1436

- trichromatické suradnice musia lezat v toleranénych oblastiach podla tabulky 6 v STN EN
1436 pre bielu a Zltu vodorovnu dopravnu znacku a podla €l. 5.4.1 a 5.4.2 pre oranZovu a zelenu
vodorovnu dopravnu znacku.

ROZMERY, TVARY A VZHLAD VDz
Tvary VDZ st v ¢l. 5.1 v STN 01 8020 a v STN 01 8020/Z2. Rozmery a geometricka presnost

VDZsu v él. 5.2, 5.3 a v normativnej prilohe Cv STN 01 8020 a v STN 01 8020/Z2.
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VDZ sa vyrabaju v retroreflexnej uprave. Neretroreflexné VDZ sa pouzivaju len na
miestnych komunikaciach funkcénej skupiny D (nemotoristické) a na ucelovych komunikaciach,
neretroreflexné mozu byt biele VDZ V 10a, V 10b, V 10c, V 10d a zlté VDZ V 11, V 12a, V 12b, V
12c.

VDZ je pri vizudlnej kontrole zo vzdialenosti 1,5 m presne ohranicend, s jednoliatym
povrchom bez bublin, prasklin a stop odlupovania.

Minimalna hrubka suchej VDZ aplikovanej striekanim je 0, 25 mm, maximalna hrdbka VDZ
zhotovenej z inych materidlov (napr. vopred pripravené VDZ) je 3 mm.

Profilované VDZ maju suchu hribku nanesenej vrstvy najviac 17 mm. PoZzadované hodnoty
hrabky VDZ st v ¢l. 5.4.3 v STN 01 8020.

VDZ treba pravidelnou kontrolou a ¢istenim (Udrzbou) pozemnej komunikacie udrziavat v
takom stave, aby sa zaistili vSetky ich funkéné poziadavky.

V Poprade, September 2017 Ing. Zak
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